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Uppgifter i ny bok:

Passagerarfartyget  Estonia
transporterade krigsmateriel
i stor skala fran fore detta Sov-
jet tillVast. Det skriver Anders
Jallai i en nyutgiven roman,
byggd pa verkligheten.

- Dessa uppgifter ger tyngd
at de anhorigas krav om att
ta upp fartyget och pa sa sitt
klargora vad som hint, sdger
Lennart Berglund, som forlo-
rade sina svarfordldrar i kata-
strofen.

- Jag anser att alla anstrangning-
ar maste goras for att fa upp far-
tyget!

Statsminister Ingvar Carlssons
hogtidliga 16fte strax efter Estonias
forlisning i september 1994 inleder
videotrailern om den nyslappta bo-
ken "Nato-agenten” — Anders Jallais
tredje roman och den sista deleniden
spanningstrilogi vars forsta tva bock-
er ar “Spionen pa FRA” och “Lands-
forradaren”.

Carl Bildt, Ingvar Carlssons fore-
tradare som statsminister, hade da
redan lovat att farjan skulle bérgas
sa snart som majligt.

De bada statsministrarnas ut-
fastelser om att barga fartyget for-
vandlades efter ett par manader till
ett politiskt beslut om att tiacka over
fartyget med betong.

Overtéckningen avbréts forst efter
skarpa protester fran anhoriga till
dem som omkom i katastrofen.

Smuggeltrafik

I den nyutgivna boken “Nato-agen-
ten” beskriver Anders Jallai anled-
ningen till politikernas kovandning;:
Estonia anvéndes for att i stor skala
transportera krigsmateriel fran fore
detta Sovjetunionen.

Det handlade om en omfattande
smuggling av avancerade vapensys-
tem som Sverige och andra vastliga
underrattelsetjanster var intresse-
rade av.

En sovijetisk ubatskarnreaktor kan
enligt Jallais kéllor vara anledningen
till att regeringen forbjod fortsatta
dykningar efter vraket.

Anders Jallai har talat med perso-
ner som varit med om sjdlva smugg-
lingsoperationerna, som skedde i
storsta hemlighet av den svenska
underrittelsetjansten och gjordes i
samarbete med, eller rent av pa upp-
drag av Nato.

— Det som dr intressant med Esto-
nia ar lasten och att nagon myndig-
het, gissningsvis fran Nato, varit och
gjort averkan pa vraket, framforallt
rampen. Dérfor 4r min bedéomning
att kanslig last redan avldgsnats fran
vraket, forklarar Anders Jallai for In-
blick.

Estonia anvindes for att i stor skala transportera krigsmateriel fran fore detta Sovjetunionen, enligt uppgifter i boken "Nato-agenten”.

Pa bilden birgas Estonias boguisir.

Utesluter inte sabotage

Han utesluter inte sabotage, men
tror inte att fartyget sprangdes, vil-
ket bland annat journalisten Jutta
Rabe har framhallit som en teori. I
Jutta Rabes intervju med dykaren
Hakan Bergmark ar 1999 bekraftar
denne att han och 6vriga dykare sett
ett hal i skrovet pa styrbords sida,
inte langt ifran bogvisiret. Slutsatsen
de drar &r att det handlar om ett ex-
plosionshal och att fartygets sjunk-
forlopp kan forklaras av detta.

Din huvudpoing i boken ir att
Estonia fraktade militirgods. Dar
dr du och Hakan Bergmark helt
overens. Du utesluter daremot ett
hal under vattenlinjen, vilket Berg-
mark sdger sig ha sett...

— Jag har talat med Bergmark vid
nagra tillfallen och latit dykare fran
underrittelsetjinstens  dykgrupp

analysera hans svar. Vi kom fram till
atthan inte dykt pa Estonia. Daremot
har han initierad information som
gor att man kan misstanka honom
som desinformator. Min gissning &r
att han ar en sa kallad kontaktperson
till KSI eller méjligen har en bekant
eller slakting som arbetar dar.

Utesluter du ddrmed ocksa sabo-
tage av nagot slag?

— Jag tror inte pa sénkningsteo-
rin. Daremot haller jag 6ppet, vilket
framgar av Natoagenten, att nagon
med vilje eller av misstag 6ppnat vi-
siret under gdng. Dar kan med lagre
sannolikhet en sabotageteori skon-
jas, menar Anders Jallai.

— Min analys kommer fram till att
det mest troliga scenariet &r att Esto-
nia forliste pd grund av besattning-
ens bristande systemkidnnedom och
utbildning, i kombination med en
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bristfallig konstruktion av fartyget,
uppger Anders Jallai till Inblick.

Tycker du man ska dyka vid Esto-
nia for att skapa klarhet?

— Hela min podng é&r att det fak-
tiskt inte finns nagot hal under vat-
tenlinjen pa Estonia. Jag skulle garna
ata mig att bevisa det med en doku-
mentering om intresse finns. Men da
behovs ett okey fran myndighet.

Med tanke pa de omfattande krigs-
materiel-transporter som du beskri-
ver blev vil Estonias passagerare
nirmast att betrakta som levande
skoldar — eftersom militdrtranspor-
ter kan anses som lovliga militira
mal?

—Jag vet inte riktigt. Det &r en svar
fraga. Militirmateriel transporteras
dven pa civila flyg och fartyg men de
maste deklareras och i det har fallet

Dykaren och fore detta stridspiloten Anders Jallai hittade den forsvunna svenska DC-3:an
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M/S Estonia smugglade vap en i stor skala
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pd 125 meters djup i Ostersjon dr 2003. I den tredje delen av den spianningstrilogi som han

ar forfattare till, beskriver han hur passagerarfartyget Estonia bedrev en omfattande vapen-

smuggling fran Sovjet.
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— Vira omkomna halls som gisslan for att sanningen inte ska komma fram, siger Lennart

Berglund till Inblick.

som ”Dangerous goods”, och det har
inte gjorts. Men “levande skoldar” ar
nog att ta i. Anledningen att det trans-
porterades péa Estonia &r nog mer att
det var lattast att gobmma det pa civila
lastbilar, eftersom det var hemlig last.
Det hade vackt uppmérksamhet att
lagga till med ett militart fartyg och
dven civilt svenskt, sager Anders Jallai.

»”Vara anhériga halls som
gisslan”

Lennart Berglund, som forlorade bada
sina svarforaldrar i Estonia-katastrofen
och som é&r ordférande f6r anhorigfor-
eningen SEA (Stiftelsen for Estoniaoff-
ren och Anhoriga), héller precis pa att
lasa Anders Jallais nyutkomna bok.

- Uppgifterna i boken om omfat-
tande transporter av krigsmaterial ger
tyngd at de krav som vi som anhoriga
drivit hela tiden: det enda riktiga ar att
ta upp fartyget och pa sé satt klargora
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vad som hént, sdger Lennart Berglund,
som menar att de omkomna har blivit
ett tillhygge som anvands av myndig-
heterna for att man ska uppné sina
mal.

— Vara omkomna halls som gisslan
for att sanningen inte skall komma
fram, sager han till Inblick.

Han beskriver hur myndigheterna
forst ville tacka over fartyget med be-
tong, for att sedan hanvisa till grav-
friden for att forhindra dykningar vid
fartyget.

—Men gravfriden kan mycket val be-
hallas, undantag kan beviljas for de dy-
keriarbeten som behover genomforas
for att ta hand om de doda, sdger han
och hanvisar till myndigheternas egna
upprepade dykningar innan beslutet
om gravfriden s& smaningom togs.

RUBEN AGNARSSON
ruben@inblick.se
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852 skal att
barga Estonia

en 28 september 1994 forliste passagerarfarty-
get Estonia. Ombord pa fartyget fanns 989 per-
soner, 852 av dessa passagerar forolyckades pa
grund av det snabba sjunkférloppet. Av de 552
svenska resendrerna pa Estonia omkom 501, vilket gor
forlisningen till den storsta olyckan i Sverige i modern tid.

I dag star det klart att de utredningarna som genom-
forts kring haveriet inte har haft som syfte att klarldgga
vad som hédnde i samband med forlisningen, utan malet
var att hitta en gemensam historiebeskrivning som alla
inblandade parter kunde leva med. Den officiella have-
rirapporten blev darfér bade hemlighetsfull och motsé-
gelsefull, och hade s& méanga brister att den skapade fler
fragor an de svar den forsokte ge.

Forskare fran Chalmers har foreslagit dykningar vid
vraket for att fa klarhet kring vad som hande. Anhorigfor-
eningar har drivit samma krav. Den estniska regeringens
expertgrupp har gjort samma yrkanden. Nar den tyska
journalisten Jutta Rabe trotsade de svenska myndighe-
ternas pumpmarkering av , och forsokte genomfora dyk-
ningar vid haveriplatsen anholls hon i sin franvaro.

Dykningar vid haveriplatsen, liksom dven en barg-
ning, skulle inte alls vara ett svart eller omdjligt uppdrag.
Det 152 meter l&nga fartyget ligger endast pa drygt 50
meters djup, vilket innebér att tva tredjedelar av fartyget
skulle befinna sig ovanfor vattenytan, om hon kunde re-
sas lodrat.

Likheterna med behandlingen av den férsvunna
DC3:an ar slaende. Det tog 40 ar innan Moskva erkénde
att man skot ned DC3:an, som forsvann med hela sin
svenska besdttning pa atta personer i juni ar 1952. Det
tog annu langre — 50 ar — innan farkosten bargades av ett
privat svenskt konsortium, med dykaren Anders Jallai i
spetsen.

I 6ver 50 ar undvek svenska myndigheter att skapa
klarhet kring vad som egentligen hande DC 3:an. Mate-
rial har hemligstaimplats och mgjliga initiativ att fa fram
sanningen har férhindrats.

Dérfor dr det extra intressant att dykaren Anders
Jallai nu tar sig an uppgiften att forsoka skapa klarhet i
Estonia-fradgan. Hans bedrift att hitta DC3:an bidrar nam-
ligen till att han inte kan avfardas som en 6verhettad kon-
spirationsteoretiker. Det blir svart for Myndighetssverige
att avfarda en person som bevisligen lyckats tranga ige-
nom en morklaggning som i decennier férhindrat san-
ningen om DC3:an att komma fram.

Jallais uppgifter om att passagerarfarjan Estonia an-
vandes for transporter av militirmateriel i stor skala, ar
mot bakgrund av tidigare avsldjanden logisk. Uppgif-
terna vacker anda manga fragor, bland annat om Johan
Hirschfeldts utredning om de militdra transporterna pa
“Estonia”. Att Hirschfeldt foérstérde allt material som lag
till grund for slutsatserna i hans rapport, som gick ut pa
att det inte hade forekommit ytterligare transporter for-
utom vid tva tillfallen hosten 1994, visar pa hur kénslig
fragan ar.

Att dyka vid vraket, eller att barga fartyget, skulle bidra
till att fa slut pa alla spekulationer. Det skulle innebéra
en reell gravfrid for de anhoriga till de 852 omkomna i
katastrofen.”

RUBEN AGNARSSON
Nyhetschef

ruben@inblick.se



